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Moll System- und Funktionsmobel GmbH, 73344 Gruibingen 
Schragstellvorrichtung fur Mobelstiicke 

Die Erfindung betrifft eine Schragstellvorrichtung fur Mobel- 
stiicke mit einem urn eine horizontale Anlenkachse schragstell- 
baren Mobelteil, insbesondere fur Arbeitstische mit 
schragstellbarer Arbeitsplatte, zum Abstutzen des Mobelteils 
in der jeweiligen Schragstellung, mit einem am Mobelkorpus zu 
befestigenden, Langsgestalt aufweisenden Fuhrungsteil und ei- 
nem im Fuhrungsteil teleskopartig gefiihrten, Langsgestalt 
aufweisenden und aus dem Fuhrungsteil vorstehenden Stutzteil 
zum Abstutzen des schragstellbaren Mobelteils, mit einer beim 
Ausziehen des Stiitzteils unwirksamen oder im wesentlichen un- 
wirksamen und beim entgegengesetzten Einschieben des Stiitz- 
teils in das Fuhrungsteil die Bewegung des Stiitzteils brem- 
senden Bremseinrichtung und mit einer von einem Benutzer be- 
tatigbaren Betatigungseinrichtung zum Betatigen der Bremsein- 
richtung. 

Eine derartige Schragstellvorrichtung ist z.B. aus der deut- 
schen Patentanmeldung 102 29 617.0 bekannt . Die Bremseinrich- 
tung ermoglicht ein komfortabel gebremstes Absenken des Mo- 
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belteils, z.B. einer schraggestellten Arbeitsplatte . Man muss 
die Arbeitsplatte beim Absenken nicht mit der Hand halten. 
Allerdings kann die Bremswirkung der Bremseinrichtung unter- 
schiedlich ausf alien, z.B. aufgrund verschieden schwerer Ar- 
beitsplatten oder durch aufliegende Gegenstande belasteter 
Arbeitsplatten, aufgrund von Fertigungstoleranzen z.B. beim 
Stiitzteil und/oder der Bremseinrichtung oder dergleichen. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Schragstellvorrichtung der eingangs genannten Art die Brems- 
wirkung der Bremseinrichtung fur unterschiedliche Anwendungs- 
falle optimierbar zu gestalten. 

Diese Aufgabe wird durch eine Schragstellvorrichtung der ein- 
gangs genannten Art gelost, bei der die Bremswirkung der 
Bremseinrichtung verstellbar ist. 

Die Bremswirkung der Bremseinrichtung, die zweckmafiigerweise 
eine Reibbremse ist, kann auf den jeweiligen Anwendungsf all 
angepasst werden, so dass sich z.B. die Arbeitsplatte stets 
mit wesentlichen gleicher Geschwindigkeit absenken lasst. Bei 
einer Justage der Bremseinrichtung konnen z.B. Fertigungsto- 
leranzen bei Bauteilen der Schragstellvorrichtung und/oder 
unterschiedlich schwere Arbeitsplatten oder sonstige Mobel- 
teile beriicksichtigt werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung finden 
sich in abhangigen Anspruchen sowie der Beschreibung . 
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Die Bremseinrichtung weist mindestens einen Bremskorper auf, 
an dem die Betatigungseinrichtung bei ihrem Betatigen mittel- 
bar oder unmittelbar angreift, so dass er gegen das Stutzteil 
gedriickt wird. Der oder die Bremskorper bilden sozusagen 
Bremsbacken. ZweckmaSigerweise sind zwei oder mehr an entge- 
gengesetzten Seiten des Stiitzteils angeordnete Bremskorper 
vorhanden. Der oder die Bremskorper sind vorteilhaf terweise 
in einer bis zum Stutzteil durchgehenden Ausnehmung des Fiih- 
rungsteils gelagert . 

Der oder die Bremskorper sind zweckmafiigerweise seitlich am 
Fiihrungsteil angeordnet . Die Betatigungseinrichtung hat den 
Bremskorpern zugeordnete Stegpartien, die an der Seite der 
Bremskorper am Fiihrungsteil vorbei verlaufen. Schragf lachen- 
anordnungen an den Stegpartien wirken beim Betatigen der Be- 
tatigungseinrichtung mittelbar oder unmittelbar auf die 
Bremskorper und driicken sie gegen das Stutzteil. Eine bevor- 
zugte Variante der Erfindung sieht vor, dass die Betatigungs- 
einrichtung mittelbar, z,B. uber Walzkorper auf den/die 
Bremskorper wirkt . Anstelle der Walzkorper konnten auch Ku- 
geln oder dergleichen vorgesehen sein. Diese Variante ist 
insbesondere im Zusammenhang mit einer linear beweglich gela- 
gerten Betatigungseinrichtung vorteilhaf t. 

Die Verstellung der Bremswirkung der Bremseinrichtung kann 
auf verschiedene Arten erfolgen: 
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ZweckmaSigerweise ist der Abstand zwischen den Stegpartien 
und dem Fuhrungsteil verstellbar. 

Vorteilhaf terweise sind zwei am Fuhrungsteil vorbei verlau- 
fende Stegpartien vorhanden, von denen mindestens eine auf 
den mindestens einen Bremskorper wirkt . Die Stegpartien bil- 
den beispielsweise die Arme einer Gabel oder einander gegenii- 
berliegende Abschnitte eines Rahmens, die bzw. der das Fuh- 
rungsteil mit die Betatigungsbewegung der Betatigungseinrich- 
tung zulassendem Bewegungs spiel umgreift. Zur Verstellung der 
Bremswirkung der Bremseinrichtung wird z.B. der Abstand der 
Stegpartien zueinander verstellt, wofiir eine Schraube oder 
ein sonstiges Vertellmittel vorteilhaf t ist. Die Schraube 
kann beispielsweise freie Enden der beiden Stegpartien mit- 
einander verbinden. 

Zur Verstellung der Bremswirkung der Bremseinrichtung kann 
z.B. auch der Neigungswinkel der Schragf lachenanordnung ver- 
stellbar sein. Dazu konnen beispielsweise seitlich von auSen 
auf die Stegpartien wirkende Verstelleinrichtungen vorgesehen 
sein, z.B. verstellbare Fuhrungseinrichtungen fur die Steg- 
partien an einem Gehause der Schragstellvorrichtung . Diese 
Variante ist z.B. auch dann moglich, wenn nur ein Bremskorper 
und eine Stegpartie vorhanden ist. 

Nachfolgend wird ein Ausf uhrungsbeispiel der Erf indung anhand 
der Figuren naher erlautert. Es zeigen: 
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Figur 1 einen mit einer erf indungsgemafien, eine verstellba- 
re Bremseinrichtung und eine Betatigungseinrichtung 
enthaltende Schragstellvorrichtung ausgestatteten 
Arbeitstisch im Querschnitt, 

Figur 2 eine perspektivische Detailansicht eines verstell- 
baren Betatigungselements der Betatigungseinrich- 
tung gemafi Figur 1, 

Figur 3 die Schragstellvorrichtung gemafi Figur 1 in schema - 
tischer Teildarstellung in Schragansicht , wobei ei- 
ne der Half ten eines Vorrichtungsgehauses weggelas- 
sen ist und die Betatigungseinrichtung unbetatigt 
dargestellt ist, so dass das Stiitzteil gegen ein 
Einschieben in das Fiihrungsteil gesichert ist und 
die Bremseinrichtung unbetatigt ist, 

Figur 4 die Schragstellvorrichtung gemafi Figur 1, jedoch 

mit betatigter Betatigungseinrichtung und somit be- 
tatigter Bremseinrichtung, so dass das Stiitzteil in 
das Fiihrungsteil gebremst durch die Bremseinrich- 
tung eingeschoben werden kann, 

Figur 5 eine Querschnittsansicht der Schragstellvorrichtung 
gemafi Figur 3 entlang einer Linie III-III in Figur 
3, und, 
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Figur 6 eine Figur 5 entsprechende Querschnittsansicht der 
Schragstellvorrichtung, jedoch bei betatigter Beta- 
tigungseinrichtung . 

Bei einem in Figur 1 schematisch gezeigten Arbeitstisch 1, 
z.B. einem fur Kinder oder Jugendliche gedachten Schreib- 
tisch, ist eine Tischplatte oder Arbeitsplatte 2 aus einer 
horizontalen, strichpunktiert angedeuteten Ausgangsstellung 
in eine oder mehrere Schragstellungen schragstellbar , in de- 
nen sie vora Benutzer her gesehen nach hinten oben hin an- 
steigt. In Figur 1 ist eine solche Schragstellung der Ar- 
beitsplatte 2 mit ausgezogenen Linien eingezeichnet . Die Ar- 
beitsplatte 2 ist im Bereich ihrer dem Benutzer zugewandten 
Vorderseite urn eine am Tischkorpus 5 in horizontaler Richtung 
in Langsrichtung, des Tisches verlauf ende Anlenkachse 3 
schwenkbar und somit schragstellbar. Weiter hinten greift an 
der Unterseite der Arbeitsplatte 2 eine Schragstellvorrich- 
tung 4 an 7 die die Arbeitsplatte 2 in der jeweiligen Schrag- 
stellung halt. In ihrer horizontalen Ausgangsstellung kann 
die Arbeitsplatte 2 auf einem am Tischkorpus 5 angeordneten 
Anschlag 6 aufsitzen. 

Die Schragstellvorrichtung 4 weist ein Langsgestalt aufwei- 
sendes Fuhrungsteil 7 und ein im Fiihrungsteil 7 teleskopartig 
gefuhrtes, ebenfalls Langsgestalt aufweisendes Stutzteil 8 
auf, die zusammen eine Teleskopanordnung bilden. Diese Tele- 
skopanordnung ist hochstehend angeordnet, wobei sie # wie dar- 
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gestellt, geneigt verlaufen kann. Die Teleskopanordnung ist 
mit ihrem Fiihrungsteil 7, beispielsweise mit dem dem Stiitz- 
teil 8 entgegengesetzten Fiihrungsteil ende 9, am Tischkorpus 5 
befestigt und stiitzt die Arbeitsplatte 2 mit ihrem oben aus 
dem Fiihrungsteil 7 ragenden Stiitzteil 8 ab. Einem die Ar- 
beitsplatte 2 abstiitzenden Stiitzteilende 10 des Stutzteils 8 
ist ein an der Arbeitsplatte 2 befestigtes, nur schematisch 
angedeutetes Schlittenelement 12 zugeordnet, an dem das 
Stutzteil 8 in Tief enrichtung 13 der Arbeitsplatte 2, das 
heifit rechtwinkelig zur Anlenkachse 3, verschiebbar und 
verschwenkbar gelagert ist . 

Das Stutzteil 8 ist am Fiihrungsteil 7 unverdrehbar gefiihrt. 
Beispielsweise weisen eine das Stutzteil 8 und eine diese 
aufnehmende Langs ausnehmung 11 des Fiihrungsteil s 7 einen 
rechteckigen oder quadratischen Querschnitt auf . Die Lange 
des Stutzteils 8 und des Fiihrungsteils 7 sind so gewahlt, 
dass das Stiitzteil 8 bei dem groSten Schragstellwinkel der 
Arbeitsplatte 2 noch ausreichend weit in das Fiihrungsteil 7 
eingreift, dass ein sicherer Zusammenhalt vorhanden ist. Der 
maximale Auszug des Stutzteils 8 aus dem Fiihrungsteil 7 kann 
durch eine in der Zeichnung nicht dargestellte Anschlaganord- 
nung begrenzt sein. 

Beim Verschwenken der Arbeitsplatte 2 wird das Stutzteil 8 
aus dem Fiihrungsteil 7 herausgezogen oder in das Fiihrungsteil 
7 eingeschoben. Damit das- Stutzteil 8 in der der jeweils ge- 
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wiinschten Schraglage der Arbeitsplatte 2 entsprechenden 
Langslage halt, ist ein Klemmelement 14 vorgesehen, das das 
Stutzteil 8 und das Fiihrungsteil 7 miteinander in den Schrag- 
stellungen der Arbeitsplatte 2 verklemmt. Die Funktionsweise 
des Klemmelements 14 wird weiter unten naher erlautert. Beim 
Einschieben des Stiitzteils 8 in das Fiihrungsteil 7 tritt die 
Klemmwirkung jedenfalls selbstandig ein, wahrend in der umge- 
kehrten Richtung das Stutzteil 8 das Klemmelement 14 mitnimmt 
und so die Klemmwirkung aufgehoben wird. 

Durch Betatigen einer Betatigungseinrichtung 17 entgegen ei- 
ner von einer Federeinrichtung 19 ausgeubten Federkraft kann 
ein Benutzer die Arbeitsplatte 2 nach unten schwenken. Ist 
die gewiinschte neue Schwenklage erreicht, lasst er die Beta- 
tigungseinrichtung los. Die Federeinrichtung 19 fiihrt die Be- 
tatigungseinrichtung 17 dann in ihre unwirksame Lage iiber und 
wobei das Klemmelement 14 und das Stutzteil 8 wieder selbst- 
tatig verkanten. 

. Das Absenken der Arbeitsplatte 2 wird durch eine Bremsein- 
richtung 27 gebremst, die die Bewegung des Stiitzteils 8 
bremst. Beim Betatigen der Betatigungseinrichtung 17 kommt 
das Stutzteil 8 beziiglich des Klemmelements 14 frei, so dass 
man bei fehlender Bremseinrichtung 27 die Arbeitsplatte 2 bei 
ihrem Absenken mit der Hand halten miisste. Die Bremseinrich- 
tung 27 ist beim Herausziehen des Stiitzteils 8 aus dem Fiih- 
rungsteil 7 unwirksam und beim entgegengesetzten Einschieben 
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des Stiitzteils 8 in das Fiihrungsteil 7 wirksam. Die Betati- 
gungseinrichtung 17 betatigt zweckmafiigerweise gleichzeitig 
mit dem Betatigen des Klemmelements 14 auch die Bremseinrich- 
tung 27, so dass diese wirksam wird. 

Die Betatigungseinrichtung 17 weist einen Betatigungsstab 20 
auf, an dessen der Bremseinrichtung 2 7 zugewandten Bndbereich 
ein Betatigungselement 21 angeordnet ist, das bei unbetatig- 
tem Betatigungsstab 20 unwirksam ist und beim Betatigen des 
Betatigungsstabs 20 die Bremseinrichtung 27 aktiviert. Der 
Betatigungsstab 2 0 kann vom Benutzer ergriffen werden. Beim 
Ausfuhrungsbeispiel erstreckt sich dieser Betatigungsstab 2 0 
vom Bereich der Bremseinrichtung 27 aus unterhalb der Ar- 
beitsplatte 2 zur dem Benutzer zugewandten Vorderseite des 
Arbeit st isches 2 hin. Der Betatigungsstab 2 0 ist zweckmafii- 
gerweise in linearer Richtung, das heifit in seiner Langsrich- 
tung, gefiihrt, so dass ihn der Benutzer in Langsrichtung be- 
wegen muss . 

Die lineare Fiihrung der Betatigungseinrichtung 17 erfolgt im 
Inneren eines Vorrichtungsgehauses 24, das die Bremseinrich- 
tung 27, das Klemmelement 14, den zugewandten Endbereich des 
Fuhrungsteils 7 mit dem aus ihm herausstehenden Bereich des 
Stiitzteils 8 und den dem Klemmelement 14 zugewandten Bereich 
der Betatigungseinrichtung 17 umgibt. In den Figuren 3-6 ist 
eine der beiden Half ten des Vorrichtungsgehauses 24 entfernt, 
um die in ihm enthaltenen Teile sichtbar zu machen. An einer 
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Oder beiden Seitenwanden des vorrichtungsgehauses 24 befinden 
sich Fiihrungsnuten 25, in die eine Fiihrungspartie 26 des Be- 
tatigungselements 21 eingreift. 

Die Federeinrichtung 19 wird vom Betatigungsstab 20 durch- 
drungen und stiitzt sich an dem Vorrichtungsgehause 24 sowie 
an dem Betatigungselement 21 ab. 

Die Bremseinrichtung 27 ist vorteilhaf terweise eine Reibbrem- 
se und weist beim Ausf uhrungsbeispiel zwei einander mit Bezug 
auf das Stiitzteil 8 entgegengesetzte Bremskorper 28, 29 auf, 
die jeweils in einer das Fiihrungsteil 7 von aufien bis zum 
Stxitzteil 8 durchsetzenden Ausnehmung 3 0 des Fiihrungsteils 7 
gelagert sind. Beim Betatigen der Betatigungseinrichtung 17 
greift diese nicht nur am Klemmelement 14 an, sondern driickt 
auch die BremskSper 28,29 gegen das Stiitzteil 8, so dass an 
diesem eine Reibungskraf t auftritt. Die Bremskoper 28, 29 be- 
stehen beispielsweise aus gummiartigem Reibmaterial oder der- 
gleichen. Es versteht sich, dass auch nur ein Bremskoper 28 
oder 29 ausreichen wiirde bzw. dass auch mehr als zwei Brems- 
korper vorgesehen sein konnen. 

Die Bremskorper 28, 29 konnten prinzipiell von der Betati- 
gungseinrichtung 17 unmittelbar beaufschlagt werden. Zweckma- 
fiiger ist es jedoch, dass die Betatigungseinrichtung 17 uber 
ebenfalls in der jeweiligen Ausnehmung 3 0 gelagerte und aus 
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diesen etwas herausstehende Walzkorper 31 auf die Bremskoper 
28, 29 wirkt. 

Das Betatigungselement 21 umgreift das Fuhrungsteil 7 mit die 
Betatigungsbewegung der Betatigungseinrichtung zulassendem 
Bewegungsspiel. Es ist z.B. als ein das Fuhrungsteil 7 um- 
greifender Rahmen 35 ausgestaltet . Zur Betatigung der beiden 
Bremskoper 28, 29 weist das Betatigungselement 21 an der Sei- 
te jedes Bremskorpers 28, 29 am Fuhrungsteil 7 vorbei verlau- 
fende Stegpartien 32, 33 auf, an denen jeweils eine gegen den 
jeweiligen Walzkorper 31 wirkende Schragf lachenanordnung 34 
ausgebildet ist. Bewegt man den Betatigungsstab 20 und somit 
das Betatigungselement 21 wahrend eines Betatigungshubs 39 
(in der Zeichnung nach rechts) , gelangen gleichzeitig die 
Schragflachen 37 und spater Betatigungsf lachen 38 der beiden 
Schragf lachenordnungen 34 zu den Walzkorpern 31, so dass die- 
se nach innen zum Stutzteil 8 gedruckt werden. Die in Rich- 
tung des Betatigungshubs schrag zueinander geneigt verlaufen- 
den Schragflachen 37 fiihren dabei im wesentlichen den zum 
Drucken der Walzkorper 31 nach innen notwendigen Hub durch. 
Die im wesentlichen zueinander und beim Ausf iihrungsbei spiel 
auch zum Fuhrungsteil 7 parallel verlaufenden Betatigungsf la- 
chen 38 halten die Walzkorper -JI mit im wesentlichen gleich- 
bleibendem Druck nach innen gedruckt. Wahrend die Bettti- 
gungsflachen 38 mit den Walzkorper 31 in Eingriff sind, ist 
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der Druck auf die Bremskorper 28, 2 9 unabhangig von der Grofce 
des Betatigungshubs 39 im wesentlichen konstant. 

Bei unbetatigter Betatigungseinrichtung 17 sind die Schrag- 
flachenanordnungen 34 mit Abstand zu den Walzkorpern 31 ange- 
ordnet, so dass diese nicht belastet werden und somit die 
Bremskorper 28,29 nicht nach innen driicken. 

Die Walzkorper 31 rollen auf den Schragf lachenanordnungen 34 
ab. Die Walzkorper 31 haben zweckmafiigerweise gleitfahige O- 
berflachen. 

Die Bremswirkung der Bremskorper 2 8, 2 9 hangt u.a. vom jewei- 
ligen Anpressdruck ab, mit dem sie gegen das Stutzteil 8 ge- 
druckt werden. Der Anpressdruck kann z.B. durch Fertigungsto- 
leranzen beim Stutzteil 8, bei den Bremskorpern 28, 29 oder 
dergleichen unterschiedlich ausfallen. Ferner kann die Brems- 
wirkung der Bremseinrichtung 27 bei einer schweren Arbeits- 
platte 2 und/oder durch auf der Arbeitsplatte 2 liegende Ge- 
genstande zu gering sein. Daher ist die Bremswirkung der 
Bremseinrichtung 27 erf indungsgemaE mittels einer Verstell- 
einrichtung 40 verstellbar. Die Verstelleinrichtung 40, die 
in Figur 2 detailliert, in den Figuren 3-6 schematisch darge- 
stellt ist, enthalt beispielsweise eine Schraubenanordnung 
41, mit der Abstand der Stegpartien 32, 33 zueinander ver- 
stellbar ist. Dadurch ist der Anpressdruck, den die Stegpar- 
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tien 32, 33 auf die Bremskorper 28, 29 ausiiben, und somit die 
Bremswirkung der Bremseinrichtung 27 verstellbar. 

Eine Schraube 42 der Schraubenanordnung 41 durchdringt Durch - 
trittsoffnungen 43 an den freien, dem Betatigungsstab 20 ab- 
gewandten Enden der Stegpartien 32, 33. Auf die Schraube 42 
ist eine Mutter 44 auf geschraubt . . Die Mutter 44 ist zur manu- 
ellen Betatigung zweckmaSigerweise zumindest teilweise gerif- 
felt. Ein Kopf 45 der Schraube 42 stiitzt sich verdrehsicher 
an einem Anschlag 46 am freien Ende der Stegpartie 32 ab. 
Durch Festschrauben bzw. Losen der Mutter 44 kann der Abstand 
der Stegpartien 32, 33 zueinander und somit die Bremswirkung 
der Bremseinrichtung 27 verstellt werden. 

Am vorrichtungsgehause 24 kann eine in der Zeichnung nicht 
dargestellte Offnung vorgesehen sein, durch die die Mutter 44 
nach aufien tritt und von auSen bedienbar ist. Diese Offnung 
kann beispielsweise ein Langloch sein, das z.B. anstelle des 
vorderen Bereichs der Fiihrungsnut 25 vorgesehen ist. 

Durch die Verbindung mit der Schraubenanordnung 41 bildet das 
Betatigungselement 21 eine Art Rahmen 35. Prinzipiell imisste 
aber kein umlaufender Rahmen vorhanden sein. Die Stegpartien 
32, 33 konnten z.B. auch Arme eines U-formigen Bugels bilden. 

Bei fehlender Schraubenanordnung 41 konnte zur Verstellung 
der Bremswirkung der Bremseinrichtung 27 der Abstand der 
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Stegpartien 32, 33 beispielsweise auch durch Verstellen des 
Abstandes der Fiihrungsnuten 25 zueinander verandert werden. 
Hierfur konnten die z.B. Half ten des Vorrichtungsgehauses 24 
mit mehr oder minder grofiem relativem Abstand zueinander mon- 
tiert sein. 

Die Verklemmung des Stiitzteils 8 mit dem Klemmelement 14 er- 
folgt f olgendermafien : Das Klemmelement 14, zweckmafiigerweise 
ein Metallblechteil, sitzt auf einer oberen Stirnseite 18 des 
Fiihrungsteils 7, an der das Stutzteil 8 austritt, und wird 
vom Stutzteil 8 an einer Durchtrittsof f nung 15 durchgrif f en. 
Die Durchtrittsof f nung 15 ist im Querschnitt etwas groSer als 
das Stutzteil 8, so dass das Klemmelement 14 mit Verkantungs- 
spiel auf dem Stutzteil 8 sitzt und auf dem Stutzteil 8 urn 
einen gewissen Schwenkwinkel hin und her verschwenkt werden 
kann. Beim Einschieben des Stiitzteils 8 in das Fuhruhgsteil 7 
verkantet sich jedoch das Stutzteil 8 in der Durchtrittsof f- 
nung 15 des Klemmelements 14, das sich dabei einerseits des 
Stiitzteils 8 an einer Stelle 16 am Fiihrungsteil 7 abstiitzt 
und um die Abstiitzstelle 16 nach unten geschwenkt ist, so 
dass es schrag zur Langsrichtung der Teleskopanordnung 7,8 
ausgerichtet ist. Somit wird das Stutzteil 8 und iiber dieses 
die Arbeit splatte 2 in der jeweiligen Hohe gehalten. 

Die Stirnseite 18 ist von der Abstiitzstelle 16 aus zur Beta- 
tigungseinrichtung 17 hin abgeschragt und zwar in Richtung 
vom die Arbeitsplatte 2 abstutzenden Ende 10 des Stiitzteils e 
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weg, so dass sich in Seitenansicht zwischen dem Klemmelement 
14 und der Fiihrungsteil-Stirnseite 18 ein keilartiger Zwi- 
schenraum ergibt . Das Klemmelement 14 stiitzt sich einerseits 
des Stiitzteils 8 bei 16 gegen das Fiihrungsteil 7 ab. Die Be- 
tatigungseinrichtung 17 greift zur anderen Seite des Stutz- 
teils 8 am Klemmelement 14 an. 

Damit man das Stutzteil 8 verschieben und somit die Schragla- 
ge der Arbeitsplatte 2 verandern kann, muss die Verkantung 
zwischen dem Klemmelement 14 und dem Stutzteil 8 aufgehoben 
werden. Dies erfolgt selbsttatig, wenn das Stutzteil 8 aus 
dem Fiihrungsteil 7 beim Hochschwenken der Arbeitsplatte 2 he- 
rausgezogen wird. Bereits bei einer geringen Mitnahme des 
Klemmelements 14 in Ausziehrichtung, wenn es urn die Abstiitz- 
stelle 16 nach oben schwenkt, wird die in Langsrichtung des 
Stiitzteils 8 gesehene Projektion der Durchtrittsof f nung 15 so 
grofi, dass das Stutzteil 8 praktisch unbehindert bewegt wer- 
den kann. Soil das Stutzteil 8 dagegen in das Fiihrungsteil 7 
eingeschoben werden, wird die Verkantung mittels der vom Be- 
nutzer zu betatigenden Betatigungseinrichtung 17 aufgehoben, 
mit der das Klemmelement 14 urn die Abstiitzstelle 16 ge- 
schwenkt wird. Dabei greift das zuvor bei unbetatigtem Beta- 
tigungsstab 2 0 unwirksame Betatigungselement 21 am Klemmele- 
ment 14 an und verschwenkt dieses im Sinne einer Aufhebung 
der Verkantung. 
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Mit der Betatigungseinrichtung 17 kann das Klemmelement 14 
einseitig in Richtung vora Fuhrungsteil 7 weg angehoben wer- 
den. Beim Ausfiihrungsbei spiel muss der Betatigungsstab 2 0 in 
Richtung vom Klemmelement 14 weg gezogen werden, damit die 
Verkantung aufgehoben wird. Die lineare Bewegung des Betati- 
gungsstabs 20 wird viber eine Betatigungspartie 36 des Betati- 
gungselements 21 mit beispielsweise einer Schragflache 22 in 
die Schwenkbewegung Klemmelements 14 umgesetzt. Die Schrag- 
flache 22 untergreift eine geneigte Schragpartie 23 des 
Klemmelements 14. Die Schragflache 22 und die Schragpartie 23 
verlaufen zur Langsrichtung des Bewegungsstabs 2 0 schrag ge- 
neigt. Die Schragflache 22 gelangt beim Ziehen am Betati- 
gungsstab 2 0 an die Schragpartie 2 3 zur Anlage und ver- 
schwenkt das Klemmelement 14. Dadurch wird die Verkantung mit 
dem Stutzteil 8 aufgehoben. 

Anstelle eines linear verschieblichen Betatigungsstabs konnte 
die Betatigung auch mittels eines Schwenkhebels oder derglei- 
chen erfolgen. Ferner konnte z.B. ein Bowdenzug anstelle des 
Betatigungsstabs vorgesehen sein. 

Zur Arretierung des Stutzteils 8 konnen andere Arretierungs- 
mittel als das Klemmelement 14 dienen. Anstelle des Klemmele- 
ments 14 konnte z.B. ein mit Bezug zum Fuhrungsteil 7 ver- 
schieblich gelagerter Bolzen vorhanden sein, der in Ausneh- 
mungen oder Offnungen am Stutzteil 8 eingreift. 
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Es versteht sich, dass zur Verstellung der Bremswirkung der 
Bremseinrichtung 27 z.B. auch eine gestufte Schragf lachenan- 
ordnung mit mehreren Stufen vorgesehen sein konnte. Die Stu- 
fen konnten beispielsweise Paare von im wesentlichen parallel 
zueinander verlaufenden Betatigungsf lachen in der Art der Be- 
tatigungsflachen 3 8 aufweisen, wobei der Abstand zwischen den 
jeweiligen Betatigungsf lachen von Betatigungsf lachenpaar zu 
Betatigungsflachenpaar wahrend eines Betatigungshubs stufen- 
weise enger wird. Der Ubergang von einem Betatigungsflachen- 
paar zum nachsten konnte durch Schragf lachen in der Art der 
Schragf lachen 37 realisiert sein. 
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Anspriiche 



1. schragstellvorrichtung fur Mobelstucke mit einem urn eine 
horizontal • Anlenkachse schragstellbaren Mobelteil, insbeson- 
dere fur Arbeitstische (1) mit schragstellbarer Arbeitsplatte 
(2), zum Abstiitzen des Mobelteils in der jeweiligen Schrag- 
stellung, mit einem am Mobelkorpus (5) zu bef estigenden, 
Langsgestalt aufweisenden Fuhrungsteil (7) und einem im Fiih- 
rungsteil (7) teleskopartig gefiihrten, Langsgestalt aufwei- 
senden und aus dem Fuhrungsteil (7) vorstehenden Stutzteil 
(8) zum Abstiitzen des schragstellbaren Mobelteils, mit einer 
beim Ausziehen des Stiitzteils (8) unwirksamen oder im wesent- 
lichen unwirksamen und beim entgegengesetzten Einschieben des 
Stiitzteils (8) in das Fuhrungsteil (7) die Bewegung des 
Stiitzteils (8) bremsenden Bremseinrichtung (27) und mit einer 
von einem Benutzer betatigbaren Betatigungseinrichtung (17) 
zum Betatigen der Bremseinrichtung (27), dadurch gekennzeich- 
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net, dass die Bremswirkung der Bretnseinrichtung (27) ver- 
stellbar ist. 

2. Schragstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bremseinrichtung (27) eine Reibbremse ist. 

3. schragstellvorrichtung nach Anspruch l oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bremseinrichtung (27) mindestens ei- 
nen Bremskorper (28, 29) aufweist, an dem die Betatigungsein- 
richtung (17) bei ihrem Betatigen mittelbar oder unmittelbar 
angreift, so dass er gegen das Stiitzteil (8) gedriickt wird. 

4. schragstellvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der mindestens eine Bremskorper (2 8, 29) in 
einer bis zum Stiitzteil (8) durchgehenden Ausnehmung (30) des 
Fiihrungsteils (7) gelagert ist. 

5. schragstellvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der mindestens eine Bremskorper (28, 29) 
seitlich am Fuhrungsteil (7) angeordnet ist und die Betati- 
gungseinrichtung (17) mindestens eine an der Seite des min- 
destens einen Bremskorpers (28, 29) am Fuhrungsteil (7) vor- 
bei verlaufende Stegpartie (32, 33) aufweist, die eine mit- 
telbar oder unmittelbar gegen Bremskorper (28, 29) wirkende 
Schragflachenanordnung (34) aufweist, die beim Betatigen der 
Betatigungseinrichtung (17) den mindestens einen Bremskorper 
(2 8, 2 9) gegen das Stiitzteil (8) driickt . 
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6. Schragstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (17) 
uber einen Walzkorper auf den mindestens einen Bremskorper 

(28, 29) wirkt 

7. schragstellvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Verstellung der Bremswirkung der Bremsein- 
richtung (2 7) der Abstand der mindestens einen Stegpartie 
(32, 33) zum Fiihrungsteil (7) verstellbar ist . 

8. schragstellvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Verstellung der Bremswirkung der 
Bremseinrichtung (27) der Neigungswinkel der Schragf lachenan- 
ordnung (34) verstellbar ist. 

9. schragstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (17) 
zwei am Fiihrungsteil (7) vorbei verlaufende Stegpartien (32, 
33) bildet, von denen mindestens eine auf den mindestens ei- 
nen Bremskorper (28, 29) wirkt, und dass zur Verstellung der 
Bremswirkung der Bremseinrichtung (27) der Abstand der Steg- 
partien (32, 33) zueinander verstellbar ist. 

10. ' Schragstellvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn 
zeichnet, dass der Abstand der Stegpartien (32, 33) zueinan- 
der durch eine die beiden Stegpartien (32, 33) verbindende 
Schraube (42) verstellbar ist. 
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11. Schragstellvorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (17) das Fiih- 
rungsteil (7) mit die Betatigungsbewegung der Betatigungsein- 
richtung (17) zulassendem Bewegungsspiel in der Art einer Ga- 
bel oder eines Rahmens (35) umgreift, wobei die Stegpartien 

(32, 33) die Arme der Gabel bzw. einander gegenuberliegende 

Abschnitte des Rahmens bilden. 

12. schragstellvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungsein- 
richtung (17) einen Betatigungsstab (20) aufweist, an dessen 
der Bremseinrichtung (27) zugewandten Endbereich ein Betati- 
gungselement (21) angeordnet ist, das bei unbetatigtem Beta- 
tigungsstab unwirksam ist und beim Betatigen des Betatigungs- 
stabs die Bremseinrichtung (27) aktiviert. 

13. schragstellvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Betatigungsstab in linearer Richtung 
gefiihrt ist und bei seinem Betatigen eine lineare Bewegung 
durchfuhrt, bei der die Schragf lachenanordnung (34) den min- 
destens einen Bremskorper (28, 29) in Richtung des Stiitzteils 
(8) verlagert. 

14. schragstellvorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Betatigungs element (21) in ei- 
nem vorrichtungsgehause (24) in linearer Richtung gefiihrt 
ist, das das die Bremseinrichtung (27), den zugewandten End- 
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bereich des Fiihrungsteils (7) und das Betatigungselement (21) 
umschliefit . 

15. schragstellvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Betatigungsein- 
richtung (17) entgegen einer Federkraft betatigbar ist. 

16. schragstellvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie Arret ierungsmit- 
tel zum Arretieren des Stutzteils (8) an dem Fiihrungsteil (7) 
aufweist . 

17. schragstellvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Arret ierungsmittel ein Klemmelement 
(14) zum Verklemmen des Stutzteils (8) an dem Fiihrungsteil 
(7) enthalten, das das Stiitzteil (8) bei dessen Aufwartsbewe- 
gung selbsttatig freigibt und das Stiitzteil (8) bei dessen 
Abwartsbewegung mit dem Fiihrungsteil (7) verklemmt, und dass 
die Betatigungseinrichtung (17) gleichzeitig mit dem Betati- 
gen der Bremseinrichtung (27) das Klemmelement (14) im Sinne 
einer Aufhebung von dessen Klemmwirkung auslost. 

18. schragstellvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Klemmelement (14) das Stiitzteil (8) 
mit Verkantungsspiel durchgreift und sich gegen das Fiihrungs- 
teil (7) abstiitzt und im Ausmafi des Verkantungs spiels 
schwenkbar ist,.derart, dass das Stiitzteil (8) aus dem Fiih- 
rungsteil (7) unter selbsttatiger Aufhebung der Verkantung 
mit dem Klemmelement (14) ausziehbar und in entgegengesetzter 
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Richtung durch selbsttatiges Verkahten mit dem sich gegen das 
Fxihrungsteil (7) abstiitzenden Klemmelement (14) gesichert 
ist . 

19. schragstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 16 bis 
18, dadurch gekennzeichnet , dass die Stirnseite des Fuhrungs- 
teils (7), an der das Stiitzteil (8) austritt, von der Ab- 
stiitzstelle aus zur Betatigungseinrichtung (17) hin in Rich- 
tung vom das schragstellbare Mobelteil abstiitzenden Ende des 
Stiitzteils (8) weg abgeschragt ist. 



p 22774 - rb 
16. Dezember 2003 



Moll System- und Funktionsmobel GmbH, 73344 Gruibingen 
Schragstellvorrichtung fur Mobelstiicke 

Zus ammenf as sung 

Bei einer Schragstellvorrichtung (4) fur Mobelstiicke mit ei- 
nem urn eine horizontale Anlenkachse schragstellbaren Mobel- 
teil, insbesondere fur Arbeitstische (1) mit schragstellbarer 
Arbeitsplatte (2), zum Abstiitzen des Mobelteils in der jewei- 
ligen Schragstellung, mit einem am Mobelkorpus (5) zu befes- 
tigenden, Langsgestalt aufweisenden Fuhrungsteil (7) und ei- 
nem im Fuhrungsteil (7) teleskopartig gefiihrten, Langsgestalt 
aufweisenden und aus dem Fuhrungsteil (7) vorstehenden Stutz- 
teil (8) zum Abstutzen des schragstellbaren Mobelteils weist 
eine beim Ausziehen des Stiitzteils (8) unwirksame oder im we- 
sentlichen unwirksame und beim entgegengesetzten Einschieben 
des Stiitzteils (8) in das Fuhrungsteil (7) die Bewegung des 
Stiitzteils (8) bremsende Bremseinrichtung (27) auf . Die 
Bremseinrichtung (27) ist mit einer von einem Benutzer beta- 
tigbaren Betatigungseinrichtung (17) betatigbar. Ferner ist 
die Bremswirkung der Bremseinrichtung (27) verstellbar. 



(Figur 4) 
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